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APRESENTACAO

Esta publicacao foi elaborada pela ITSEMAP do Brasil , e
apresenta o RIMA - Relatério de Impacto Ambiental, parte
integrante do processo de licenciamento ambiental do
empreendimento Terminal Santorini, a ser implantado no
municipio de Santos pela Santorini Terminais € Armazéns Gerais
LTDA.

O EIA - Estudo de Impacto Ambiental, foi elaborado em
atendimento a legislacdo ambiental vigente, bem como ao
disposto no Termo de Referéncia emitido pela CETESB -
Companhia Ambiental do Estado de S&o Paulo, a partir da analise
preliminar do empreendimento por equipe multidisciplinar.

O RIMA € uma sintese do conteudo do EIA que utiliza
linguagem corrente e recursos didaticos (fotos, mapas, figuras e
tabelas) para facilitar a compreensédo do conteudo do EIA pelo
publico em geral, possibilitando a participagdo da comunidade no
processo de licenciamento ambiental.
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O QUE E EIA, O QUE E RIMA?

O EIA — Estudo de Impacto Ambiental é um dos instrumentos técnicos estabelecidos pela Politica Nacional do Meio Ambiente
para que a autoridade ambiental competente possa tomar decisbes quanto a concessao de licengcas ambientais a atividades
modificadoras do meio ambiente, especialmente no caso de obras e agbes com grande potencial de causar degradacao.

Seu objetivo principal & prever e analisar todas as modificagdes e consequéncias que um determinado empreendimento pode
causar ao ambiente, considerando as fases de planejamento, implantagao, operagao e desmobilizagdo, quando for o caso. Como
objetivo especifico, no ambito do licenciamento ambiental, o EIA deve apresentar informagdes suficientes para que o 6rgao ambiental
possa analisar e decidir sobre a viabilidade ambiental ou ndo do empreendimento.

Em sua esséncia, o EIA é um relatério ambiental técnico inter e multidisciplinar que registra a interacao de especialistas em
temas ambientais (componentes ambientais) com a equipe projetista do empreendimento. Sua elaboragdo compreende um complexo
processo (nao linear, de médio e longo prazo) de ajustes na concepgdo do projeto em resposta ao conhecimento das provaveis
alteracbes ambientais provocadas.

Assim sendo, o EIA expressa a face ambiental das discussdes que resultaram na concepg¢ao do empreendimento, constituindo
um documento detalhado, complexo e em geral, sendo de dificil compreensao pelo publico. Para que o conteudo do estudo possa ser
analisado e compreendido pela populagdo em geral, a legislagdo determina que seja elaborado um documento resumido e em
linguagem acessivel denominado RIMA— Relatério de Impacto Ambiental.

A Resolucado CONAMA n° 001/86, instituiu a obrigatoriedade de elaboracdo do EIA/RIMA para os empreendimentos nela
relacionados. Definiu a estrutura, o conteudo e a forma de apresentacao dos estudos, enquanto a Resolu¢cao CONAMA n° 237/97
estabeleceu os casos em que se aplica a realizacdo do EIA/RIMA , bem como os procedimentos e os critérios de licenciamento
ambiental e a competéncia para tal pelos diversos érgaos ambientais nos niveis federal, estadual e municipal.

A elaboragao do EIA/RIMA deve atender ainda as diretrizes estabelecidas no Termo de Referéncia preparado pelo érgao
ambiental, nesse caso, o Termo foi elaborado pela Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo (CETESB), 6rgao que sera
responsavel pela analise do estudo.

O licenciamento ambiental baseado em EIA/RIMA requer a realizagdo de audiéncia publica para assegurar a participagao da
comunidade no processo de licenciamento.

A realizacédo dos estudos ambientais e a obrigatoriedade de licenciamento ambiental estabelecidas na legislagdo brasileira
buscam, em ultima analise, garantir um ambiente saudavel e equilibrado e a sustentabilidade das atividades humanas no pais.



HISTORICO DO EMPREENDIMENTO E DO EMPREENDEDOR

A Santorini Terminais e Armazéns Gerais Ltda. € uma empresa de capital 100% nacional com sede na cidade de Sao
Paulo pertencente ao grupo de empresas cuja sdcia majoritaria € a EBT, Empresa Brasileira de Terminais e Armazéns Gerais
Ltda, também de origem brasileira.

Considerando a caréncia existente na infraestrutura portuaria brasileira, meticulosa analise mercadolégica dos
produtos brasileiros de exportagao e da malha logistica existente na hinterlandia do porto de Santos, o Grupo EBT concebeu o
Terminal Santorini. A proposta de valor deste terminal esta voltada no sentido de proporcionar aos exportadores e
importadores brasileiros um novo patamar de escala e eficiéncia operacionais compativeis com as necessidades competitivas
dos produtos brasileiros no exterior e as proje¢cdes de aumento da produgéo agricola brasileiro nos préoximos anos.

Uma vez identificada a oportunidade de instalagao de um terminal com as caracteristicas da Santorini, partiu-se entao
em busca da area para sua implantagdo. Conforme detalhado no Capitulo 6 Estudo de Alternativas e de Projeto do EIA, foi
escolhida a area denominada Sitio Guarapa na parte continental do Municipio de Santos, Estado de Sao Paulo, na altura do
Km 74 da Rodovia Cénego Doménico Rangoni (SP-55 também conhecida como Rodovia Piagaguera-Guaruja).

Paralelamente ao desenvolvimento do projeto foi elaborado o Estudo de Impacto Ambiental (EIA), cujo processo de
licenciamento ambiental se iniciou em 14 de junho de 2011 com o protocolo do “Plano de Trabalho” no Departamento de
Avaliacdo de Impacto Ambiental da Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo (CETESB). Conforme exigido em
legislacdo, o Plano de Trabalho apresentou a estruturagao e descrigéo das etapas e atividades técnicas relativas a elaboragao
do EIA-RIMA, necessarios para subsidiar o pedido de licenga ambiental prévia para o empreendimento proposto.



OBJETIVO E JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO

O Porto de Santos é o maior porto da América Latina, com 57 bergos de atracagéo e mais
de 140 empresas atuantes. O porto, que € um dos elementos dinamicos e facilitadores do
desenvolvimento da economia nacional, apresenta-se como um complexo sistema de

interlocutores, dada a ampla gama de atividades relacionadas com suas operagoes.

Em 2010 o Porto de Santos movimentou cerca de 96 milhdes de toneladas, com valor
total da ordem de US$ 95,8 bilhdes, o que representa 25% do valor total de cargas movimentadas
no pais. O fluxo comercial do Porto de Santos representou 5,66% do PIB brasileiro em 2010, que

atingiu US$ 1.689,8 bilhdes.

O Porto de Santos esta situado numa das regides do pais cujo mercado corresponde a
55% do PIB nacional, 45% do mercado consumidor e 49% da populagao, constituindo-se, assim,
num porto estratégico para o desenvolvimento do comércio exterior. Esses dados associados ao
fato do Porto de Santos ser o mais proximo de S&o Paulo, o principal centro econdmico do pais,
demonstram a necessidade ndo s6 de sua ampliagdo permanente para atendimento a demanda
cada vez maior na movimentacédo de cargas no pais, além do aperfeicoamento de suas
instalacbes e operagdes, tanto do ponto de vista tecnoldgico, como nos aspectos de seguranca,
meio ambiente e produtividade, fatores que sdo de suma importancia na composigao dos custos
operacionais.

O Porto de Santos é responsavel por um tergo das exportagdes nacionais via modal
maritimo e esta contemplado nas obras de infraestrutura do Programa de Aceleragdo do
Crescimento (PAC), onde o Governo Federal esta investindo 170 milhdes de reais em diversas
obras, entre as quais se destacam a dragagem de aprofundamento do canal de navegacao para
15 metros, combinada com o seu alargamento de 150 para 200 metros e a construgdo das
avenidas perimetrais de acesso ao porto, visando desafogar o trafego, em especial na area

portuaria e no complexo viario Anchieta — Imigrantes.

A perspectiva de crescimento da economia brasileira entre 4 e 5 % nos préximos anos
apresenta um desafio para o setor portuario. De acordo com estudo realizado pelo Instituto de
Pesquisa Economica Aplicada (IPEA), realizado em 2010, ha a necessidade de serem investidos
42,8 bilhdes de reais no setor para evitar um colapso nas operagdes portuarias, tendo em vista as

perspectivas de crescimento da economia para os proximos anos.

Um dos maiores bloqueios da expansao do setor portuario nacional é a deficiéncia da
infraestrutura, sobretudo portuaria, que compromete o potencial do setor e representa um
entrave ao crescimento do comércio internacional e de cabotagem no pais. Entre as principais
demandas para os portos do Brasil estda em primeiro lugar o investimento em construgéo,

ampliacao e recuperagao de bergos, pieres, terminais e patios entre outros.

Participagao dos Portos na Balanga Comercial Brasileira (2010)

Participacdo na Balanga Comercial USS$ bilhées | Porcentagem (%)

Santos 95,8 25,0

Vitéria 33,1 8,6

ltaguai 25,4 6,5

Paranagua 24,4 6,4

Rio de Janeiro 16,3 4,3

Rio Grande 15,8 41

Séo Luis 15,6 41

Itajai 14,1 37

Manaus 7,6 2,0

Séo Francisco 7,3 1,9
Outros Portos e Aeroportos 128,4 33,5
Total 383,5 100,0

Fonte: Relatério Anual da CODESP, 2010.
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De acordo com a pesquisa do IPEA, realizada em 2010, o Porto de Santos é o caso mais emblematico nos problemas
encontrados, apresentando “gargalos” em diversas areas. Pesquisa realizada pela Confederagdo Nacional da Industria em 2008
mostrou que 49,1% das empresas exportadoras brasileiras consideram a infraestrutura portuaria como a mais deficiente entre as etapas
pés-produtivas, chegando a afetar negativamente 88% das empresas que utilizam este setor para escoar seus produtos.

Considerando o histérico de filas de navios para atracacao no porto de Santos, o que acarreta custos adicionais para todos os
envolvidos na cadeia logistica, muitos caminhdes ficam aguardando para carregar/descarregar granéis liquidos e solidos nos terminais
portuarios que, por sua vez, ficam aguardando os navios atracarem para carregar/descarregar.

Assim, a implantagcdo do Terminal Santorini na regido da llha Barnabé no Porto de Santos, certamente contribuira para a
minimizagao dos dois principais “gargalos” de infraestrutura, na medida em que aumentara a rotatividade de caminhdes, minimizando
assim o tempo de espera e as filas para a realizagao das operagdes e, da mesma forma, propiciara, além do aumento da capacidade de
estocagem de granéis liquidos, sélidos e produtos florestais, menor tempo de espera dos navios.
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COMPOSICAO E ESTRUTURA DO TERMINAL SANTORINI

O Terminal Santorini sera constituido basicamente de quatro instalagdes retroportuarias especificas: movimentagao de granéis sélidos vegetais, movimentagao de granéis
liquidos, movimentacgao de produtos florestais e patio de estacionamento para caminhdes. As interligagdes entre o Terminal da Santorini, localizado na retroarea fora do Porto Organizado, e
os bergos de atracacao de navios serao realizadas por meio de servidao de passagem da Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo —- CODESP —dentro da faixa de dominio da Estrada de

Acesso a llha Barnabé.

Dispondo aproximadamente de 130 vagas, servira, exclusivamente, ao Terminal Santorini, proporcionando cadéncia adequada as operagdes de chegada e expedigao de cargas
no modal rodoviario.

Adicionalmente para o periodo operacional, o Terminal Santorini contara com areas de estacionamento intermediarias imediatamente anteriores a operacéo de carregamento e/ou
descarregamento, a saber:

Instalagdes para Granéis Solidos Vegetais: estacionamento para regulagem de fluxo de veiculos entre o Patio de Estacionamento e a area de Carregamento e
Descarregamento das cargas a granel. Possuem, ainda, estacionamento de veiculos para visitantes e autorizados.

Instalag6es para Produtos Florestais: estacionamento de cadenciamento do fluxo de caminhdes na operagdo de descarregamento de celulose. Contempla, ainda,
estacionamento de veiculos para visitantes e autorizados.

As operagdes com granel liquido ndo dispdem de patio de espera intermediario, utilizando exclusivamente o Patio de Estacionamento para a uniformizacao do fluxo de veiculos
nas areas de carregamento e descarregamento.

Os veiculos leves e pesados que acessarem o Terminal Santorini serdo devidamente identificados, com vagas previamente definidas, de acordo com as operagdes a serem
realizadas, por meio de acesso organizado e em horarios de entradas/saidas programados evitando, assim, filas e congestionamentos nas vias externas de acesso e vias internas de
movimentagéo.

As areas de estacionamento serao construidas em piso impermeabilizado para evitar contaminagéo do solo e, consequentemente, as aguas subterraneas. Havera sinalizagéo
horizontal e vertical para o trafego de veiculos. Os acessos ainda contarao com portaria para o controle e seguranga segundo os padrdes do ISPS CODE.

2 - Terminal de Granéis Liquidos

Capaz de receber e expedir liquidos nos modais rodoviario e dutoviario, tal instalagéo contara com uma capacidade estatica de armazenagem de 86.000 m3 distribuidos em 28
tanques interligados aos pieres de atracacao de navios da Ilha Barnabé através de tubovias de alto desempenho.

As principais infraestruturas e instalagdes sdo: Portaria, Cabine de Energia Elétrica, Estacionamento para Veiculos de Visitantes, Patio de Espera para Acesso ao Terminal, Area
para Segregacao e Armazenamento de Residuos, Balangas Rodoviarias, Casa de Operagao e Controle, Plataformas de carregamento e descarregamento, Unidade de Queima de Vapores,
Refeitorio, Vestiarios, Casa de Bombas, Estagdo de Tratamento de Efluentes Compacta, Sala de Controle Operacional, Oficinas, Almoxarifado, Central de Utilidades e Sistemas de
Combate a Incéndio.

A instalagcéo para Granel Liquido possuira plataforma de carregamento e descarregamento com baias separadas em local fechado, coberto, impermeabilizado, provido de
canaleta para contengéo de eventuais derrames com direcionamento para caixa do tipo sump-tank. Todo carregamento de produtos em carretas sera realizado com sistema de captacéo e
direcionamento de vapores para equipamento de controle de poluicao baseada na melhor tecnologia pratica disponivel.

Os tanques armazenarao entre outros produtos: alcodis, acetatos, éleo diesel, gasolina, nafta, solventes, querosene e soda caustica .

3 -Terminal de Granéis Sélidos Végetais

Contempla oito armazéns de grande capacidade instalados no interior de pera ferroviaria podendo receber cargas nos modais rodoviario e ferroviario. Os armazéns serdo
interligados aos bergos de atracagao de navios no Porto Organizado de Santos por meio de esteiras transportadoras — eventualmente podera operar granéis solidos minerais.

Ainstalagao operara com oito armazéns para exportacéo, sendo trés para armazenamento de Agucar e trés para armazenamento de Granéis Sélidos Vegetais e dois para Granéis
Solidos Diversos.

O Terminal da Santorini também operara fluxos de importacdo de Graneis Sélidos Vegetais e eventualmente adubos e fertilizantes em geral. Nesta situagao, o sistema de
desembarque nos bergos de atracagéo sera o carro mével com cagamba, também conhecido por grab.

Contando com um armazém de 75.000 m?, esta instalagdo estara apta a receber cargas de exportagdo nos modais rodoviario e ferroviario. A ligagdo com os bercos de atracacédo
ocorrera por meio da Estrada de Acesso da llha Barnabé na qual havera um sistema tipo carrossel com carretas dedicadas, especialmente projetadas para a operagao de vira no costado dos
navios.

O Terminal Santorini estara apto a movimentar carga geral ndo conteineirizada de um modo geral (celulose, bobinas de papel, madeira compensada, metais ndo metalicos,
produtos siderurgicos, carga de projeto, etc.), entretanto, tera énfase na exportagdo/importagao de produtos florestais, mais especificamente, exportagéo de celulose. O terminal operara
com dois bercos de atracacao e sera capaz de movimentar 6 milhdes de toneladas de carga por ano.

As principais infraestruturas e instalagdes do Terminal Santorini para a movimentagdo de Produtos Florestais sdo: Portaria de Acesso, Estacionamento de Visitantes,
Estacionamento para Veiculos Autorizados, Refeitério, Vestiario e Sanitarios, Ambulatério, Estagdo de Tratamento de Efluentes Compacta, Subestacgéo Elétrica, Oficinas, Almoxarifado e
Sala de Controle Operacional.



Interligacao do Terminal com os Pieres de Atracacao AN

Para possibilitar a exportagdo e a importacdo de cargas, o Terminal Santorini estara interligado ° @ﬁ

aos bergos de atracagao de navios da llha Barnabé localizada dentro da poligonal do porti m W

organizado de Santos. A ligagdo se dara por meio de 15 linhas de transferéncia 5 m m
B
-]

(tubulagbes) para movimentacédo de granéis liquidos, e; quatro transportadoras de

correia (duas para o pier #01, e mais duas para o pier #02) para movimentagao de g —

granéis sdlidos. O sistema de interligagdo como um todo sera aéreo e estara montado e _ — £° o
sobre estrutura metalica (rack), permitindo o transito nas vias (férrea e rodoviaria) existentes. r: = = r-_ = = [0

O rack contendo a transportadora por esteira e a tubulagéo tera 3.368 metros de extensao, 10,5 metros de =_ = _ Q;_ )-

altura (incluindo esteira sobre estrutura) por 4,15 metros de largura. No seu tragcado havera travessia aérea de —@

dois corpos d'agua, sendo respectivamente Rio Diana e Rio Sandi. Ambas travessias possuem a permisséo

do 6rgao responsavel (Departamento de Aguas e Energia Elétrica DAEE) para a construgao do pipe rack.

As transportadoras de correias serdo ambientalmente seguras, sendo resistentes contra agéo dos ventos, nao

gerando po e evitando derrames de materiais.

Interligagdao do Terminal com o Desvio do Ramal Ferroviario

Da mesma forma que sera feita a interligagéo do Terminal Santorini aos bergos de atracagéo do Porto Organizado, 2

o mesmo Terminal sera interligado a malha ferroviaria da MRS através de ramal de acesso.

A partir da malha principal da MRS havera um ramal ferroviario de aproximadamente 2 quildémetros de extensé@o
para a interligagdo com a pera ferroviaria que circunda o Terminal Santorini.
Sistema de Recebimento e Expedig¢ao de Produtos

O recebimento e expedicédo de cargas do Terminal Santorini serdo feitos através dos modais rodoviario, ferroviario e

maritimo.As instalacdes eletromecénicas para movimentagao dos produtos liquidos permitirdo operagdes de carregamento
e descarregamento de caminhdes-tanques em plataformas rodoviarias, assim como, embarque e desembarque de navios tipo tanque.
O carregamento de liquidos em caminhdo sera feito em plataforma rodoviaria coberta. O recebimento de granéis solidos vegetais podera

ser feito através de moega ferroviaria ou moega rodoviaria. As moegas possuirdo parede de contengéo do produto e o pé gerado na operagao sera coletado através do uso de filtro-
manga. O carregamento de granéis solidos em vagdes Hopper ou Graneleiros sera feito através de tulha ferroviaria e/ou rodoviaria.

Sistema de Distribuicao de Energia Elétrica

A energia elétrica a ser utilizada durante a fase de implantagdo do empreendimento sera fornecida, num primeiro momento, por meio de geradores estacionarios, até que a
concessionaria local CPFL - Companhia Piratininga de Forga e Luz S.A. viabilize o fornecimento de energia para o periodo restante das obras. Foi estimada a demanda de operagéo
do terminal em 5 MW/h.

Sistema de Abastecimento de Agua

Para a implantagdo do empreendimento foi considerada a presencga de 1.000 trabalhadores no pico das obras e que o consumo de agua seja da ordem de 60 L/trabalhador/dia, serao
consumidos cerca de 60.000 L/dia de agua. A este valor deve ser somado o volume a ser consumido durante os servigcos da obra. Assim, estima-se uma demanda total de agua
durante a fase construtiva do Terminal de 110.000 L/dia, a ser fornecida pela concessionaria local (Companhia de Saneamento Basico do Estado de Sao Paulo - SABESP).

Na fase de operagéo do Terminal, o consumo de agua devera aumentar a medida que ocorrer o aumento do numero de empregados permanentes, bem como quando do aumento da
movimentacao de cargas for se concretizando. Assim, estima-se como valor total de consumo de agua para o Terminal em plena operagao de cerca de 80.000 L/dia.

Sistema de Combate a Incéndios

O Sistema de Combate a Incéndios do terminal atende ao Decreto Estadual no 46.076/2001 e Decreto Estadual no 38.069/1993, além das Normas Técnicas Brasileiras, como a
ABNT NBR-17505 e Instrugdes Técnicas do Corpo de Bombeiros do Estado de Sdo Paulo.

A agua utilizada no sistema de combate ao incéndio serd armazenada em dois tanques especificos, elevados, com capacidade total de 12.000 m3. A rede de agua de combate a
incéndio sera constituida de um anel principal e de seus ramais de derivagao, que irdo alimentar os diversos pontos de consumo.

Terraplenagem

O volume total de terraplenagem esta estimado em 850 000m?, sendo 425 000m?® o volume de corte e 425 000m?* de empréstimo.

O material de empréstimo sera proveniente da Pedreira Maria Teresa Ltda., localizada na Rodovia Padre Manoel da Nobrega, km 277, em S&o Vicente. O material a ser descartado
seguira para o Bota-Fora Terrestre Ambiental (Aterro) localizado na Rodovia Cénego Doménico Rangoni, s/n°® Km 254 + 900m, Bairro Morro das Neves, Santos, sendo todas essas
operagdes previamente licenciadas pela CETESB, conforme procedimentos pertinentes.




LEGISLACAO APLICAVEL

O Brasil € signatario de diversas convengdes internacionais que relacionam atividades portuarias e navegagao a questoes
ambientais, principalmente no que diz respeito a emissao, geracao e descarte de residuos (solidos ou liquidos). Estas convencgbes sao
internalizadas no Brasil através de instrumentos legais desmembrados em instrugbes normativas, resolugdes, leis ou normas de
diferentes 6rgaos fiscalizadores ligados ao transporte, segurancga, vigilancia sanitaria e meio ambiente.

Além dos instrumentos legais instituidos em consequéncia das convengdes internacionais, a legislacao portuaria abrange uma
série de outros instrumentos que visam minimizar as interferéncias negativas das atividades portuarias no meio ambiente.

Legislagao Federal

Constituicao Federal

Lei n° 6.938/81 — Politica Nacional do Meio
Ambiente

Lei Federal n®7.347/85 —Acéo Civil Publica

Lei Federal n° 7.661/88 — Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro

Lei Federal n° 6.902/81 — Estagdes
Ecoldgicas e Areas de Protecdo Ambiental

Lei Federal n® 9.433/97 — Politica Nacional de
Recursos Hidricos

Lei Federal n° 9.605/98 — Lei de Crimes
Ambientais

Lei Federal n® 9.996/00 — Poluigdo Causada
por Langamento de Oleo

Lei Federal n®8.630/93 — Lei dos Portos

Lei Federal n® 9.985/00 — Sistema Nacional
de Unidades de Conservagao da Natureza

Lei Federal n° 12.305/2010 - Politica
Nacional de Residuos Sélidos

Lei Federal n°® 12.651/12 — Novo Cadigo
Florestal

Lei Federal n° 11.428/06 — Lei da Mata
Atlantica

Decreto Federal n®4.871/03

Decreto Federal n®6.848/09

Decreto Federal n®6.660/08

Decreto Federal n®99.274/90

Resolugdo CONAMAN°001/86

Resolugado CONAMAN® 009/87

Resolugdo CONAMAN® 237/97

Resolugdo CONAMAN° 398/08

Resolugdo CONAMAN°001/88

Resolugdo CONAMAN® 005/89

Resolugdo CONAMAN® 001/90

Resolugdo CONAMAN° 003/90

Resolugdo CONAMAN° 357/05

Resolugdo CONAMAN® 371/06

Resolugdo CONAMAN®428/10

Resolugdo CONAMAN®420/09

Resolugao CONAMAN®430/11

Resolugado CONAMAN° 362/05

Resolugdo CONAMAN® 303/02

Resolugdo CONAMAN® 369/06

Resolugao CONAMAN°010/93

Resolugao CONAMAN°001/94

Resolugdo CONAMAN® 003/96

Resolugdo CONAMAN® 007/96

Resolugdo CONAMAN®417/09

Portaria Conjunta MMA, IBAMAe ICMBio

n°® 225/08

Portaria Normativa IBAMAN® 348/90

Portaria Ministério da Saude n®2.914/11

Instrugcéo Normativa IBAMARN® 146/07

Portaria IPHAN n°230/02

Legislagao Estadual

Constituicao do Estado de Sdo Paulo

Lei Estadual n® 997/76 — Controle da Poluicao
do Meio Ambiente

Lei Estadual n° 10.019/98 — Plano Estadual
de Gerenciamento Costeiro

Lei Estadual n° 11.977/05 — Cédigo Estadual
de Protegao aos Animais

Lei Estadual n® 13.798/09 — Politica Estadual
de Mudancas Climaticas

Lei Estadual n° 13.577/09 — Protecdo da
Qualidade do Solo e Gerenciamento de Areas
Contaminadas

Decreto Estadual n®8.468/76

Decreto Estadual n®10.755/77

Decreto Estadual n®42.838/98

Decreto Estadual n®50.753/06

Decreto Estadual n®52.469/07

Decreto Estadual n®59.113/13

Decreto Estadual n®54.544/09

Decreto Estadual n®55.947/10

Decreto Estadual n®58.996/13

Resolugdo SMAN° 54/04

Resolugdo SMAN°©42/94

Resolugdo SMAN®22/10

Resolugdo SMAN®58/12

Resolugdo SMAN° 37/06

Resolugdo SMAN°11/10

Resolugdo SMAN® 14/10

Resolugdo SMAN® 09/09

Resolugdo SMAN®31/09

Resolugdo SMAN° 68/09

Portaria DEPRN n°42/00

Legislagao Municipal
Lei Complementarn®731/11
Lei Complementarn®729/11

Normas Técnicas para Armazenamento de Produtos Perigosos

NBR 17505-1 — Armazenagem de Liquidos Inflamaveis —
Parte 1 —Disposicoes gerais;

NBR 17505-4 — Armazenagem de Liquidos Inflamaveis —
Parte 4 — Armazenamento em recipientes e em tanques portateis;

NBR 17505-6 — Armazenagem de Liquidos Inflamaveis —
Parte 6 — Instalagbes e equipamentos elétricos;

NBR 17505-7 — Armazenamento de liquidos inflamaveis
e combustiveis — Parte 7 — Protegdo contra incéndio para parques
de armazenamento com tanques estacionarios;

NBR-5418 — Instalacdes Elétricas em Ambientes com
Liquidos, Gases e Vapores Inflamaveis — Procedimento;

NBR-7821 — Tanques Soldados para Armazenamento de
Petroleo e Derivados — Procedimento;

NBR-7824 — Sistema de Revestimentos Protetores com
Finalidade Anticorrosiva.

Outras Normas e Resolugoes

ABNT NBR 10.004 - Classificagdo dos Residuos
Solidos;

ABNT NBR 15495 - | e Il — Construgdo e
Desenvolvimento de Pogos de Monitoramento de Aguas
Subterraneas em Aquiferos Granulados — Parte 1 — Projeto e
Construgao — Parte 2 - Desenvolvimento

ABNT NBR 15.492/07 — Sondagem de Reconhecimento
para Fins de Qualidade Ambiental — Procedimento;

ABNT NBR 15.847 — Amostragem de Agua Subterranea
em Pocos de Monitoramento — Métodos de Purga;

ABNT NBR 12131 — Estacas — Prova de Carga Estatica —
Método de Ensaio;

ABNT NBR 13208 — Estacas — Ensaios de Carregamento
Dinamico;

ABNT NBR 17505 partes 1 a 7 — Armazenamento de
Liquidos Inflamaveis e Combustiveis;

ABNTNBR 6122 - Projeto e Execucéao de Fundagdes;

ABNT NBR 6118 — Projeto de Estruturas de Concreto —
Procedimento;

ABNT NBR 15280 partes | e Il — Construgao e Montagens
Dutos Terrestres;

ABNT NBR 14095 — Areas de Estacionamento para
Veiculos Rodoviarios de Transporte de Produtos Perigosos;

NR-10 — Seguranga em Instalagbes e Servigos em
Eletricidade;

NR-20 - Estabelece a definicdo para liquidos
combustiveis, liquidos inflamaveis e Gas de petréleo liquefeito,
parametros para armazenar, como transportar e como devem ser
manuseados pelos trabalhadores;

NR-29 — Seguranga e Saude no Trabalho Portuario;

ASME-IX—Inspecgao de Solda e Controle de Qualidade;

ASME B31.4 - Pipeline Transportation Systems for
Liquid Hydrocarbons and Other Liquids.



PLANOS, PROGRAMAS E PROJETOS COLOCALIZADOS

Na area de influéncia do Terminal Santorini foram identificados os
seguintes Planos, Programas e Projetos que tem alguma interface com o
empreendimento:

Plano Diretor do Municipio
de Santos

APA Municipal da Area
Continental de Santos

g Terminal Portuario EMBRAPORT

Plano de Desenvolvimento
e Zoneamento do Porto de Santos

Plano Diretor de Desenvolvimento
de Transporte

Complexo Portuario
Bagres - Barnabé

Brasil Intermodal
Terminal Santos - BRITES

Zoneamento Ecoldgico-Econdmico
da Baixada Santista.

Projeto Logum Trecho s
Paulinia - RMSP - Santos (Ponto A) g L

Legenda

.| AreaDiretamente Afetada - ADA
D Area de Influéncia Direta - AID
[} Arca de Influéncia Indireta - ATI
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ESTUDO DE ALTERNATIVAS
DO PROJETO

A definicao de implantagcdo do Terminal Santorini foi :
precedida de um estudo considerando as principais atividades
previstas para as fases de implantacdo e operacdo do
empreendimento. Também foram considerados os aspectos

relevantes de sua localizagdo geografica, em fungao das Altormativa Eocadional 1 2, :

caracteristicas de suas operagdes, as quais sdo diretamente (LR L

relacionadas com as operacbes portuarias e de
recebimento/expedicao de produtos.

As alternativas locacionais e de projetos foram avaliadas
a partir de analises espaciais multicritérios em Sistema de
Informacédo Geografica (SIG), onde se considerou
simultaneamente tanto as principais restricdes de ordem
territorial e legal (unidades de conservagao, zoneamento urbano,
acessos rodoviarios etc.) quanto as principais restricbes de
ordem fisica (topografia) e ambiental (presengca de corpos
d'agua, presenca de areas de preservacao permanente (APPs),

S

fitofisionomias, estagios sucessionais da vegetagao, fauna, etc.). :
=-Alternativa 3 escolhida - Municipi

Apos a analise espacial e selegdo dos critérios os
mesmos foram cruzados com a concepgao do projeto e por fim foi
criada uma Matriz Multicritério. Para cada tema (locacional e
projeto) foram selecionados critérios para as alternativas

> FS

.de Santo:

propostas. A cada critério foi atribuido um valor, dessa forma
cada alternativa apresentou uma nota final. A alternativa que

S ~

Alternativa 3 -
Layout Escolhido

apresentou a maior nota foi a escolhida.
Alternativas Locacionais
Aspecto iva 1 iva 2| iva 3 Observagéo
Unidades de Conservagéo 0 0 0 Se estiver dentro de UC ou zona de amortecimento 0; sendo 1
Vegetagdo Preservada 0 0 1 Se possuir c30 em estagio médio, avangado ou inicial 0; se possuir areas antropizad:
30 em APP 1 0 1 Se suprimir mais de 30% de APP 0; sendo 1
Topografia 0 1 1 Se possuir desnivel de mais de 10 metros 0; sendo 1
Acesso Rodovidrio 1 1 1 Se distante mais de 5 km de rodovias 0; senéo 1
Facilidade de Escoamento 0 1 1 Se distante mais de 10 km do Porto de Santos 0; sendo 1
Disponibili do Terreno 1 1 1 Se disponivel 1; sendo 0
Proximidade com niicleos
residenciais 0 1 1 Se menos de 2 km 0; se mais 1
Zoneamento Urbano 0 0 1 Se compativel com 0 zoneamento 1; sendo 0
Total 3 5 8
de Projeto
Aspecto Projeto1 | Projeto2 | Projeto3 Observagéo
Tamanho do Estacionamento 1 1 1 Se comportar menos que 120 carretas 0; se mais 1
Presenca de Tanque de Amonia 0 1 1 Se possuir tanque de amonia 0; sendo 1
F de C a Se possuir tanques proximos a areas ambientalmente sensiveis 0; se proximo de areas menos|
de Areas Sensiveis 0 0 0 sensiveis 1
Atendimento a demanda logistic:
no Porto de Santos 0 0 1 Se atender as demandas atuais 1; sendo 0
Total 1 2 3

Alternativa de Layout 2




ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS

O empreendimento foi concebido adotando-se o principio de

desenvolvimento sustentavel e tecnologias verdes, levando em
consideragdo o uso de técnicas de instalagdo e operagdo voltadas a
diminuicdo de impactos ambientais e a utilizagéo eficiente de recursos

naturais.

Tendo em vista esse principio foram considerados quatro critérios
para melhor eficiéncia do empreendimento: tecnologia adotada para a
fundagéo, tecnologia para os tipos de tanques de armazenamento,
alternativas para o abastecimento de agua e atendimento a demanda

logistica do Porto de Santos.

Fundacao das Estruturas Civis: As sondagens de
reconhecimento indicaram a presenga de argila mole nos primeiros metros
de solo, tornando inviavel a utlizacdo de fundagéo direta. Para as
fundagdes do terminal, se prevé a utilizagéo de estacas pré-moldadas de
concreto armado cravadas com bate-estacas convencionais. Dessa forma,
as estacas de 80 cm de didmetro deveréo atravessar todas as camadas de
baixa resisténcia superficiais e procurar apoio nas camadas de alta

resisténcia.

Equipamentos de armazenagem e movimentagao: Os
sistemas de embarque/desembarque, as transportadoras de correia,
tubulagbes, sistemas de exaustdo de particulados, moegas, tulha, etc.
foram selecionados atendendo exigentes critérios de meio ambiente, saude

ocupacional e segurancga.

Abastecimento de Agua: Foi escolhido o abastecimento publico
de agua da SABESP. Consultas com o 6rgdo mostraram que existe a
possibilidade de ligacdo com a rede local. Além disso, a demanda do

Terminal Santorini estara em acordo com a possibilidade de abastecimento.

Atendimento a Demanda logistica no Porto de Santos: A
concepgao e o dimensionamento dos acessos, sistemas de recebimento e
expedicdo, sistemas de armazenamento, e sistemas de embarque e
desembarque de navios foram idealizados levando-se em consideragéo a
minimizagéo dos impactos ao meio ambiente, a perspectiva de crescimento
na movimentagao da hinterlancia de Santos e nas evolugdes dos critérios

ambientais, bem como, das tecnologias dos sistemas logisticos.

Alternativa de ndo execugéo

O setor portuario nacional estd contemplado no Programa de Aceleragéo do Crescimento (PAC),
estando disponivel um total para o Porto de Santos da ordem de 170 milhdes de reais.

No contexto de viabilidade econdmica e de necessidade de ampliagdo e modernizagédo do Porto
Organizado de Santos, a Santorini Terminais e Armazéns Gerais Ltda. objetiva a implantacédo e operagao de
um terminal retroportuario, contribuindo para o aumento da produtividade, ganho de eficiéncia no transporte
de cargas e redugao dos custos operacionais, contribuindo assim para maior eficiéncia e competitividade das
operacgdes logisticas do pais, além de dinamizar a economia local, estadual, regional e nacional, gerando
emprego e renda, recolhimento de impostos, taxas e contribuicdes e, portanto, causando um impacto positivo
significativo no meio socioeconémico.

A néo realizagdo do empreendimento traria, em médio prazo, consequéncias negativas para a
economia regional e brasileira, uma vez que desaceleraria o iminente crescimento das importagbes e
exportagdes no setor de granéis sélidos e liquidos.

QOutro aspecto que ndo pode deixar de ser mencionado quando se discute a ndo implementagao deste
empreendimento esta vinculado as consequéncias sociais, principalmente para a cidade de Santos, onde a
atividade portuaria é responsavel por cerca de 8,5% dos empregos no municipio.

Concluindo, a ndo realizagao do projeto acarretaria em grandes prejuizos, estimados na ordem de R$
370 milhGes (aproximadamente 1 % do PIB das cidades de Santos, Guaruja, Sao Vicente e Cubatéo juntas)
somados aos impostos provenientes das importagbes e exportacbes e a geragdo de empregos e
investimentos, diretos ou indiretos.



AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

As areas de influéncia de um empreendimento correspondem aos espacos geograficos, onde os componentes dos meios fisicos,
bidticos e das relagdes sociais, politicas e econdmicas poderao sofrer os efeitos diretos e indiretos das atividades decorrentes de sua
existéncia, distinguindo-se trés fases de seu ciclo de vida: planejamento, implantacao e operagéo.

Para a elaboragao dos diagnésticos ambientais foram definidas areas de influéncia a partir do cruzamento de dados relativos as
caracteristicas e abrangéncia do empreendimento, as tipologias de intervenc¢des que serao realizadas e a diversidade e especificidade
dos ambientes afetados. Além disso, levou-se em consideracao o exposto na Resolucdo CONAMA no 01/86 que estabelece a bacia
hidrografica como principal recorte espacial para andlise da area geografica a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos
produzidos.

Assim, para a elaboracao do diagndstico ambiental e das analises de impacto ambiental foram consideradas trés escalas de
abrangéncia:

Area Diretamente Afetada (ADA) é a area que sofrera intervencdes diretas em fungéo das atividades de implantacéo e operagéo
do empreendimento, considerando as alteragdes fisicas, bioldgicas, socioeconémicas e peculiares a atividade. Para todos os meios
estudos a ADA compreende a area do empreendimento, ou seja, aquela onde se dardo as obras de implantagao com ocorréncias de
supressao de vegetacao e impermeabilizacdo do solo, além de constantes movimentagdes de veiculos e pedestres, seja na fase de
obras ou na fase de operagao. Dessa forma, toda a area do empreendimento sera considerada, contemplando as areas do Terminal,
bem como, a area da servidao de passagem que interligara as instala¢gdes do Terminal aos bergos de atracagao de navios no porto
organizado.

Area de Influéncia Direta (AID) é a area sujeita aos impactos diretos das etapas de planejamento, implantagéo e operagéo do
empreendimento. Para os meios fisico e bidtico foi considerada a sub-bacia do Rio Diana, incluindo-se a esta area a Ilha Barnabé que
contera o tracado da esteira e da tubulacao que levarao os produtos armazenados no Terminal para o pier localizado nailha. Para o meio
socioecondmico a Area de Influéncia Direta (AID) corresponde ao territério do Municipio de Santos uma vez que o empreendimento esta
localizado em seus limites e sob influéncia da Zona Portuaria. Além disso, os impactos quanto a operagao, as finangas municipais e
eventuais impactos ao meio urbano serdo mais relevantes para este municipio.

Area de Influéncia Indireta (All) é a area sujeita a alguma ameaga real ou potencial de sofrer impactos indiretos das fases de
planejamento, implantagdao e operacdo. Para os estudos do meio fisico e biético a All compreende a bacia hidrografica do Rio
Jurubatuba, localizada no municipio de Santos. Para o meio socioecondmico, a All considera os municipios de maior interacdo com a

Zona Portuaria de Santos, a saber: Cubatao, Guaruja, Santos e Sao Vicente. Os referidos municipios encontram-se dentro da regido da



AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

Legenda

|:| Area Diretamente Afetada - ADA

D Area de Influéncia Direta - AID
: Area de Influéncia Indireta - AII

Hidrografia

|:| Massa d'agua




DIAGNOSTICO AMBIENTAL - MEIO FiSICO

Geologia, Geomorfologia e Solos

Na AID, as unidades geoldgicas presentes
compreendem rochas pré-cambrianas que afloram nas
elevacbes circundadas pela regido da planicie de maré e
pelos sedimentos fluvio-lagunares e de baias. Ja a ADA é
constituida geologicamente por rochas sedimentares, em
sua grande maioria pertencentes as Coberturas

Sedimentares Quaternarias. Aguas Superficiais 3

O estudo geomorfoldgico identificou que as areas de Na regido ocorrem dois tipos de rios. Aqueles que
influéncia estao inseridas em duas grandes zonas: baixada nascem na Serra do Mar e s&o torrenciais, mas se tornam
litoranea e serrania costeira. A baixa litoranea compreende a calmos quando adentram a planicie costeira, e os de
ADA e partes da AID e é constituida por planicies costeiras e pequenos cursos, que nao carregam tantos sedimentos |
areas de mangue. A serrania costeira engloba as areas da quanto os que nascem na serra. i
escarpa da Serra do Mar com grande diferenciagdo de Foram analisadas 9 amostras de agua superficial em
altitude. pontos localizados nos canais do alto estuario de Santos.

Foram identificados dois tipos de solos nas areas de Os resultados indicam a presenca de fdsforo total e
influéncia: gleissosolos salicos e cambissolos haplicos. polifosfatos em mais de um ponto amostral. Ja, a elevada :
Os gleissosolos sdo comuns em areas onde ha saturacdo de concentragdo de nitrato pode estar associada ao lancamento
agua, como em regides estuarinas e com presenga de de efluentes domésticos nos corpos d'agua do estuario T
manguezais. Os cambissolos sdo encontrados em terrenos santista. Vale ressaltar que, em nenhum dos resultados
escarpados com alto grau de inclinag&o e possuem elevada analiticos das amostras coletadas foram ultrapassados os
probabilidade de sofrerem erosao, além de serem bastantes limites estabelecidos para metais totais ou dissolvidos e
pobres em nutrientes. pesticidas organoclorados.

As sondagens realizadas na &area do Em relagéo a classificagéo dos corpos d'agua
empreendimento revelaram a ocorréncia de aterro arenoso, analisados, conforme os resultados apresentados, podem se
sotoposto a solos arenosos e argilosos com ocorréncia classificar quase todos os pontos de amostragem como
localizada de matéria organica. As amostras de solo da ADA corpos d'agua Classe |l de acordo com a Resolugéo
e AID analisadas mostraram-se isentas de contaminagao CONAMA n° 357/05.
por compostos inorganicos (metais), compostos organicos
volateis (VOC), compostos organicos semi volateis (SVOC) Ruido e Vibragéo
e hidrocarbonetos totais de petroleo (TPH). Os niveis de ruido foram avaliados na ADA, dada a

extensao da AID e da All. As avaliagdes foram realizadas no
Aguas Subterraneas dia 20 de marco de 2012 e compreenderam trés pontos

A unidade hidrogeolégica encontrada na AID e na amostrais, considerando somente o periodo diurno,

ADA é o aquifero litoraneo que se estende por todo litoral do conforme orientagdo do érgao ambiental. Verificou-se, no dia
Estado de Séo Paulo. A caracteristica desse tipo de aquifero das avaliagGes, influéncia de trafego intenso de veiculos

se da pela sua porosidade granular, livre, de extensado automotores na Rodovia Conego Domémico Rangoni.
limitada e transmissividade média a elevada. Concluiu-se que para os pontos afastados da

As investigacbes da qualidade das &aguas Rodovia Conego Doménico Rangoni (pontos 2 e 3), as
subterraneas na ADA demonstraram a presenca de metais avaliagdes apresentaram valores inferiores ao nivel de
dissolvidos, tais como aluminio, arsénio, bario, boro, ferro e critério (70,0 dB(A)) estabelecido pela NBR 10.151. Ja o
manganés. O arsénio, bario e o boro estdo entre os metais ponto 1, proximidades da praca de pedagio localizada na
frequentemente utilizados nos processos industriais da Rodovia Conego Doménico Rangoni, ultrapassou o nivel de
Baixada Santista. O arsénio é utilizado para produgéo de critério estabelecido pela legislagéo, evidenciando que,
pesticidas, o bario na industria metalurgica para producgao de especificamente nesse ponto, a area ja se encontra
ligas de aco e o boro é utilizado na industria petroquimica impactada devido ao trafego oriundo de veiculos
para producdo de lubrificantes, sendo estas as possiveis automotores.

origens destes metais constatadas neste estudo ambiental.



Clima e Condigoes Meteorolégicas

De acordo com a classificagao do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) a area de estudo encontra-se numa
regido climatica subquente, caracterizada por nao apresentar uma estagcao bem seca, com temperatura no més mais frio variando
entre 15° e 18° C.

A média pluviométrica anual é de 174,3 mm, chegando a 2.091,6 mm o acumulado no ano. O alto indice de chuvas torna a
umidade relativa do ar muito alta na regidao com média de 84,4%. Os dados disponiveis para velocidade do vento mostraram que,
na regiao de Cubatdo e no estuario de Santos, a velocidade do vento é constante, com pouca alteracdo. De acordo com os dados
disponiveis na estagcao de monitoramento da CETESB, a média anual para o periodo de 2005 a 2010 a velocidade do vento foi
1,34 m/s.

Considerando os dados disponiveis nas estacoes de medicado da CETESB de Santos e Cubatdo, pode-se concluir que na All
e na AID do empreendimento a qualidade do ar é regular para alguns parametros e preocupante para outros, porém as atividades a
serem exercidas no Terminal Santorini, que corresponderao ao armazenamento, carga e descarga de graneéis solidos e liquidos,
nao realizando queima de combustiveis razao pela qual o empreendimento, portanto, ndo contribuira para o agravamento da
poluicao atmosférica em relagao as emissdes poluentes atmosféricos primarios.

LEGENDA

O Pontos de Amostragem de Agua Superficial

C; Pontos de Amostragem de Solo e Agua Subterranea
O Pontos de Amostragem de Ruido

— Area Diretamente Afetada - ADA




DIAGNOSTICO AMBIENTAL- MEIO BIOTICO

Cobertura Vegetal ]

A Area de Influéncia Direta do Empreendimento (AID) e Area
Diretamente Afetada (ADA) sao compostas por um mosaico de
formacgdes vegetais, sendo que as mais representativas sédo
Floresta de Restinga, Manguezal e Floresta Ombrofila Densa
Submontana. Pela grande extensao da AID e da ADA, foram
encontrados ainda outros tipos de uso do solo, como areas
antropizadas, campos abertos e diversos corpos d'agua
fluviomarinhos.

Manguezal: o manguezal predomina as margens dos canais e
rios da regido. Principalmente ao longo do Rio Diana, os
manguezais sao bem preservados, com arvores bem
desenvolvidas e dotadas de copas continuas. O mangue-
vermelho foi a espécie mais importante encontrada nos
trabalhos de campo. O manguezal na ADA apresenta
vegetacao herbaceo-arbustiva de transi¢gdo entre mangues e
restingas marcada pela presenca da samambaia-do-mangue
(Acrostichum aureum), que ocorre com elevada densidade.

Floresta Alta de Restinga em estagios inicial e médio:
Florestas Altas de Restinga em estagio inicial e médio de
sucessao foram encontradas proximas as faixas com
samambaia-do-mangue (Acrostichum aureum) e adjacentes
ao manguezal. A Floresta de Restinga Alta em estagio inicial &
composta predominantemente por espécies pioneiras (as
mesmas listadas para a capoeira), com altura entre quatro e
sete metros. As arvores sao pouco adensadas e formam dossel
apenas em alguns trechos. Na Floresta Alta de Restinga em
estagio médio a espécie mais abundante no trecho amostrado
foi o manaca e o samambaiacu.

Floresta Alta de Restinga em estagio avangado: Uma
vegetacao de restinga melhor estruturada que se distribui pela
ADA encontra-se em estagio mais avangado de regeneragao.
Essa vegetagdo se encontra sobre solo com elevada
concentracao de matéria organica e com lengol freatico
superficial mesmo nos periodos mais secos do ano. Como
espécies arboreas predominantes destacam-se o0 manaca, a
maria-mole e o pau-pombo.

Floresta Ombréfila Densa Submontana: A vegetacao
presente na encosta voltada para o sitio Guapara na AID
apresenta uma fisionomia florestal fechada, estratificacao
vertical bem definida, cobertura de dossel continua e pouca
entrada de luz no chao da floresta, onde se encontra um
componente herbaceo-arbustivo conspicuo e regeneragao de
plantulas das espécies arbustivas e arbdéreas. As espécies mais
relevantes encontrada foram o marinheiro, o pau jacaré e a
cuvata.

Além dessas formagdes existe na ADA areas com plantio
antropico de espécies como a bananeira, além de areas com
solo exposto sem vegetacdo ou com presenca de vegetacao
herbacea (grama).




DIAGNOSTICO AMBIENTAL - MEIO BIOTICO

Legenda
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Fauna Terrestre

Nas planicies litoraneas do estuario, as aves sdo o grupo mais bem
estudado, com mais de 340 espécies registradas. E notavel a ocorréncia de
grande numero de espécies de aves aquaticas, pelo menos 100, como o
guara-vermelho e o socé-caranguejeiro, além de grande quantidade de aves
migratorias nearticas, como as batuiras e magaricos.

O sistema estuarino Santos-Cubatao esta inserido em uma das areas
consideradas prioritarias para a conservagao da biodiversidade na zona
costeira brasileira. De maneira geral as espécies de mamiferos que ocorrem
no estuario sdo as mais bem adaptadas a ambientes alagados, sendo
esperada ocorréncia de um numero limitado de espécies.

Na ADA foram registradas 257 espécies de aves, 8 espécies de
anfibios e 7 espécies de mamiferos, além de vestigios de troca de pele de
répteis. A comunidade faunistica € dominada por espécies generalistas e de
ampla distribuicao e que ocupam uma grande diversidade de habitats. Dentre
os grupos faunisticos identificados a avifauna apresentou espécies
vulneraveis, como o gaviao-asa-de-telha, savacu-de-cora, saira-sapucaia,
sai-de-pernas-pertas, papagaio-moleiro, sabia-cica, choquinha-cinzenta,
choquinha-pequena, gaviao-pato, pixoxo, cigarra-verdadeira e cais-cais,
entre outros.

FaunaAquatica

Para a caracterizagao da fauna marinha foram amostrados 4 (quatro)
pontos, previamente definidos, coletando-se amostras suficientes para os
diversos grupos faunisticos. Os grupos faunisticos amostrados foram:
organismos da ictiofauna, organismos bentdnicos e plancténicos (fito, zoo e
meroplancton).

Fito: Em sintese, os resultados apontam que a comunidade
fitoplancténica registrada na area de influéncia do Terminal Santorini é
composta por espéecies tipicas de ambientes costeiros.

Zoo: Em sintese, a comunidade holoplanctdnica na area de influéncia
do Terminal Santorini foi composta predominantemente por copépodes,
tipicos de ambientes marinhos.

Mero: Em sintese, a comunidade meroplanctbnica na area de
influéncia do Terminal Santorini foi composta principalmente pelas formas
juvenis de cirripédios e de decapodes.

Bentos: Em sintese, constatou-se que a comunidade bentdnica na

area de influéncia do Terminal Santorini apresenta baixos valores de riqueza,
com uma maior contribuicdo de oligoquetos, poliquetos e moluscos bivalves.
Ictiofauna: Na area amostrada foram capturados diversos recursos
pesqueiros marinhos, representados por espécies residentes, residentes
ocasionais e esporadicas. O diagnéstico preliminar da ictiofauna da AID
possibilitou uma constatacao de normalidade uma vez que os resultados
obtidos do indice de diversidade e de equitabilidade foram resultados
compativeis com outras regides estuarinas. Um ponto importante é que a
grande maioria dessas espécies apresenta alto valor comercial, segue como
exemplo — o parati, o siri-azul e a carapeba, que possivelmente vém
coabitando as areas adjacentes a AID. Esse resultado indica uma forte
tendéncia desses exemplares marinhos jovens e/ou de adultos recentes,
como dependentes direta ou indiretamente desses ambientes estuarinos.

"SAIRA-SAPUCAIA

PAPAGAIO-MOLEIRO
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Unidades de Conservagao
Devido a magnitude do empreendimento foi realizado um levantamento das Unidades de Conservagéao (UCs)
proximas ao local num raio de 10 km de distancia do centro da area. Foram identificadas duas UCs de protecao

integral: Parque Estadual da Serra do Mar e Parque Estadual Xixova-Japui.
O terreno do futuro Terminal da Santorini ndo esta localizado dentro das areas dos parques, embora esteja

localizado na Zona de Amortecimento (ZA) de ambas as UCs.
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MEIO SOCIOECONOMICO

Populagao

A Area de Influéncia Indireta compreende os municipios de
Santos, Cubatdo, Guaruja e Sao Vicente. Nos municipios da All, a
populagao atingiu o total de 1.160.680 habitantes em 2010, sendo
Santos o municipio com o maior nimero de residentes. Segundo a
Fundagao SEADE nos ultimos 30 anos a taxa de urbanizagao
aumentou bastante alcangando taxas acima de 99%.

Ao passo que a populacdo urbana aumentou nas ultimas
décadas a populagao rural apresentou relevancia menor, o que pode
ser explicado principalmente pela falta de areas agricultaveis, em
grande parte em fungao da presenca expressiva de reservas naturais
e daexploragao intensa do turismo.

Por se tratar de uma regidao de veraneio, os municipios de
Santos, Sao Vicente e Guaruja podem apresentar nos periodos de
férias escolares e feriados prolongados o dobro do numero de
habitantes. Estima-se que a populacédo flutuante de Santos, por
exemplo, atinja o numero de um milhdo e meio de habitantes nessas
épocas.

O crescimento previsto para a proxima década é baixo: uma
projecao para 2020 € que a populacgao fixa de Santos, Sao Vicente,
Guaruja e Cubatao atinja 1.245.559 de habitantes. Outros municipios
da regiao devem crescer em ritmo mais rapido e provavelmente a
populagcao do Guaruja ultrapasse a populagao santista antes de 2030.

Crescimento Populacional dos Municipios da All
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Condigao de Vida

A condigao de vida da populagdo da RMBS mudou nos
ultimos anos, embora a urbanizacdo acelerada associada ao
crescimento demografico desordenado tenham sido causas
para uma maior desigualdade de distribuicdo de renda e
espacial. Todavia, a industrializagdo e a atividade portuaria
trouxeram um aumento consideravel de renda per capita e
consigo trouxeram uma série de aparatos infraestruturais.

Um dos indicadores mais utilizados para se medir o nivel
de condicao de vida é a expectativa de vida ou esperancga de vida
ao nascer. Em 2000, a esperancga de vida ao nascer em Santos
era de 71,60 anos (SEADE, 2000), no Guaruja de 69,93 anos
(IBGE, 2000), em Cubatao 68,32 anos (IBGE, 2000) e em Sao
Vicente de 69,93 anos (IBGE, 2000). Comparando com as
médias nacional (70,5 anos) e estadual (71,58 anos), apenas
Santos possui expectativa de vida superior.

Santos é o unico municipio que apresentava em 2000,
segundo o IDHM, um alto desenvolvimento humano, alcangando
inclusive, indice superior ao do Estado de SP. Os demais

municipios tém indice médio de desenvolvimento humano.




Saude

A infraestrutura fisica de atendimento de saude na regidao pode ser
considerada regular, com excegao de Santos que concentra grande parte da
estrutura disponivel. A desigualdade regional no tocante a saude se deve a
concentracao do PIB e dos impostos no municipio de Santos. De acordo com os
dados do IBGE Cidades, em 2009, Santos dispunha de 174 estabelecimentos de
saude, ao mesmo tempo Guaruja possuia 57, Sao Vicente 89 e Cubatao 44.

O total de leitos oferecidos para internagcdo em Santos era de 1.703 leitos
em 2009, enquanto, no mesmo ano, eram 328 leitos no Guaruja, 230 em Sao
Vicente e 173 em Cubat&o. Outro indicador de qualidade no servigo de saude € o
total de leitos disponiveis pelo Sistema Unico de Saude (SUS). Nesse caso, Santos
apresenta novamente a melhor taxa, correspondente a 2,07 leitos por mil
habitantes. O municipio de Guaruja possui 0,75 leitos, Sao Vicente 0,54 leitos e
Cubatao 1,18 leitos por mil habitantes. Todos os municipios, com exceg¢ao de
Santos, apresentaram taxa inferior a média do Estado de Sao Paulo, de 1,50 leitos
por mil habitantes.

No que diz respeito a taxa de mortalidade infantil Cubatao apresentou, em
2009, a taxa mais elevada entre os municipios que compdem a All, totalizando
24,23 6bitos por mil habitantes. Santos, por outro lado, apresentou a melhor taxa
entre os quatros municipios, com 15,25 ébitos por mil habitantes. Em comparagao
com as taxas da RMBS (18,8), apenas Santos apresentou taxa inferior todos os
outros municipios apresentaram taxas muito elevadas nesse parametro. Em
comparagcdo com o Estado de Sao Paulo (12,48), todos os municipios
apresentaram taxas elevadas.

Educagéo

A infraestrutura educacional dos municipios da All contempla todas as

esferas do governo, além de possuir estrutura publica e municipal. Os quatro
municipios juntos possuem 1.007 escolas de ensino fundamental, médio e pré-
escola. No municipio de Cubatdo encontram-se 94 escolas, em Santos 399, no
Guaruja 209 e em Sao Vicente 305 (IBGE, 2010).

Ameédia de anos de estudos da populagéo entre 15 e 64 anos em Santos foi @
de 9,49 anos por habitantes em 2000. Sao Vicente apresentou média de 7,54 anos

de estudo por habitantes, enquanto Guaruja apresentou média de 6,73 anos de
estudo e Cubatio 6,84 anos de estudo. Essas médias ficaram abaixo da média do

Estado de S&o Paulo (7,64) e da Regido Metropolitana da Baixada Santista (7,80) |

(SEADE, 2010).

Saneamento Basico

A Companhia de Saneamento Basico do Estado de Sao Paulo (SABESP) é
responsavel pelo abastecimento de agua, coleta e tratamento de esgotos nas
cidades da All. A agua que a SABESP fornece é obtida por meio de captagao
superficial, nos seguintes pontos de captacdo: um em Cubatdo que capta agua
proveniente do Rio Cubatao e da represa Billings; outro no Guaruja, que capta agua
dos rios Jurubatuba e Jurubatuba Mirim, havendo ainda um sistema de producéo de
agua em cada um dos municipios.

Santos (99,66%) e Sao Vicente (99,44%) tém praticamente todos os
domicilios ligados a rede de abastecimento de agua, com cobertura superior a da
Regiao e a do Estado de Sao Paulo. Cubatao é o municipio com menor cobertura,
85%, seguido do Guaruja (92,86%), ambos com indices inferiores ao regional e
estadual.

No que se refere a coleta de esgotos, Santos tem coletado praticamente
todo o esgoto gerado no municipio, com indice bem superior a RMBS e ao Estado
de Sao Paulo. Os demais municipios estao abaixo da média do Estado.

Curva Descendente de Mortalidade Infantil nos Municipios da All
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Transporte e Sistema Viario

Em 2005, o Porto movimentou a quantidade recorde de 72 milhdes de toneladas, gragas as reformas
logisticas feitas a partir de 2002 na regido portuaria. Com a saturacéo local das vias existentes no Porto de
Santos, os congestionamentos decorrentes das atividades de carga e descarga nos diversos terminais séo
frequentes, estendendo-se por vezes, inclusive, pela Via Anchieta (margem direita) e pela Rodovia Cénego
Domenico Ragoni (margem esquerda).

Em decorréncia dos congestionamentos, o tempo de permanéncia dos caminhdées no Porto vem
aumentando consideravelmente, acarretando incremento nos custos logisticos das cadeias exportadora e
importadora, dentre os quais se destacam a amortizagdo de veiculos e a remuneragdo dos motoristas e
ajudantes.

O Pacto de Gestéao Territorial Integrada estabelecido pelos municipios de Santos, S&o Vicente, Cubatéo
e Guaruja visa estabelecer instrumentos permanentes para eliminar entraves para o desenvolvimento
econdmico e social da Baixada Santista.

Habitagao

Santos € o municipio com melhores condi¢gdes de moradia superando, inclusive, a média da Regido e do
Estado. Sao Vicente esta muito proximo do Estado e da Regido, enquanto Cubatdo e Guaruja apresentam uma
situacdo de moradia mais desfavoravel.

Santos possui o maior indice de domicilios ligados adequadamente a infraestrutura urbana. O seu alto
grau de urbanizagao garante que 93,98% dos domicilios urbanos tenham acesso aos servigos publicos. Cubatéao,
por outro, lado foi o0 municipio que apresentou o pior indice, tendo apenas 63,77% dos domicilios com acesso a
infraestrutura urbana adequada.

Dados disponiveis da Fundagdo SEADE indicam a existéncia de favelas nos quatros municipios
analisados. Além de favelas o numero de corticos (moradias precarias) € expressivo no municipio de Santos,
além deste apenas Cubatao também apresenta a existéncia de cortigos.

Aspectos Economicos

Dentre os municipios que compdem a All, a atividade econdmica cuja porcentagem engloba maior parte
da populagdo economicamente ativa € o setor terciario, formado pelo comércio e servigos. Em Santos, Guaruja e
Sao Vicente a porcentagem de pessoas ocupadas pelo setor terciario variou de 86 a 91%. Cubatao foi a excegéo,
apresentando percentual de 43%, valor muito préximo do percentual de pessoas empregadas na industria (34%).
A alta porcentagem de atividades terciarias esta diretamente envolvida ao tipo de atividade econdmica
predominante nas localidades estudadas.

No Guaruja e em Sao Vicente predomina o turismo como principal atividade. Em Santos ¢é a atividade
portuaria que predomina, em Cubatéo o pdlo industrial € o grande articulador econémico.

No que diz respeito a quantidade de estabelecimentos comerciais por tipo de atividade, a maior parte
deles se concentra no comércio e servicos. Em todos os municipios analisados a tendéncia verificada foi a
expansao do terceiro setor em comparag¢ao com os outros setores da economia.

Em 2008 o Produto Interno Bruto (PIB) dos municipios da All em conjunto representou 3,66% do PIB
estadual, ou 36,78 bilhdes de reais. Nesse contexto, a maior contribuicdo se deve a Santos, dada a atividade
portuaria. O segundo maior PIB foi de Cubatdo cujo responsavel € o pdlo industrial. Guaruja e Sao Vicente
apresentaram PIBs similares, oriundos, sobretudo, da atividade turistica.

No tocante ao PIB per Capita, Santos apresentou maior renda per Capita com total de R$ 58.954,12.

Em seguida Cubatéo apresentou melhor renda, muito préxima de Santos, com total de R$ 50.992,78.
Sao Vicente e Guaruja apresentaram PIB per Capita muito abaixo do encontrado para essas duas localidades,
respectivamente 7.484,27 e 10.586,55 reais.

Atividade Portuéria

Segundo dados da CODESP, o movimento de cargas no Porto de Santos ultrapassou 96 milhdes de
toneladas em 2010, o que representa um aumento de 15,4% em relagdo a movimentacao registrada em 2009
(83,2 milhdes de toneladas).

B —

A movimentacao de solidos a granel atingiu nivel recorde de movimentagéo em 2010 (45 milhdes de |
toneladas) com crescimento de 17,6% em relagao a 2009. Amovimentagao de granéis liquidos atingiu a marca de
15,8 milhdes de toneladas, o que representa um crescimento de aproximadamente 3%. Além disso as eargasﬁ

gerais representaram 35,2 milhdes de toneladas movimentadas em 2010.
A exportagdo de cargas efetuadas pelo Porto de Santos tem os mais diversos destinos, sel
atividade mais representativa, em 2010, correspondente aos paises em desenvolvimento. China; Ira,
Saudita, Russia e Indonésia, entre outros 185 paises, responderam por 67,2 % das exportagoes realiza .
Porto de Santos. —_
Aparticipagédo do Porto de Santos na balanga comercial brasileira manteve-se na medla'dbs-u timos
anos, isto &, ao redor de 25% de todo o volume financeiro. g

PIB e PIB per Capita para os Municipios da All(2008)

Cubatédo
PIB (em milhdes de reais correntes) 6.502,94
PIB per Capita (em reais correntes) 50.992,78
Participacdo do PIB no Estado de SP (%) 0,65
Guaruja
PIB (em milhdes de reais correntes) 3.211,21
PIB per Capita (em reais correntes) 10.586,55
Participacdo do PIB no Estado de SP (%) 0,32
Santos
PIB (em milhdes de reais correntes) 24.614,41
PIB per Capita (em reais correntes) 58.954,12
Participacdo do PIB no Estado de SP (%) 2,45
Sao Vicente
PIB (em milhdes de reais correntes) 2.458,75
PIB per Capita (em reais correntes) 7.484,27
Participacdo do PIB no Estado de SP (%) | 0,24
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Comunidades Tradicionais

Na area de influéncia do empreendimento encontra-se a llha Diana classificada de acordo com o Plano Diretor Municipal como
zona de preservacao. Nesta zona as metas sao aquelas relacionadas a preservagao do ecossistema e da cultura tradicional da
populacéao caicara.

Na llha, sdo identificados como usos permitidos as atividades educacionais e de turismo monitorado, 0 manejo sustentavel dos
recursos, praticas de aquicultura e maricultura e a manutengao das comunidades tradicionais. Atualmente, a llha abriga em torno de 200
pessoas distribuidas em 52 familias. Basicamente, a infraestrutura da comunidade é constituida por um Centro Comunitario, um Posto
de Saude, uma Escola Municipal de Ensino Fundamental e uma pequena capela.

Patrimdnio Historico, Cultural e Arquitetdnico
O estudo arqueolégico preventivo realizado no local do empreendimento ndo encontrou evidéncias de materiais arqueologicos

nas areas vistoriadas, por meio de observacoes espontaneas e induzidas.

O Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN) emitiu parecer favoravel a licenga prévia do empreendimento,
requisitando que o estudo continue durante a fase de instalagédo e que seja elaborado um programa de gestao estratégica do patriménio
arqueologico.




Uso e Ocupagao do Solo

A maior parte do territério de Santos esta em sua por¢ao continental, onde predominam as areas de preservagao e que tém sua
ocupacao basicamente estruturada pelo eixo das rodovias SP-055 Piagaguera-Guaruja (Rodovia Cénego Domenico Ragoni) e
BR-101 (Rio-Santos).

A ocupacgao nesta area € bastante rarefeita e existem pedreiras, atividades agricolas de pouca expressao e pouca ocupagao
urbana, constituida pela comunidade da Ilha Diana, onde a pesca € a principal atividade econédmica dos moradores.

A porc¢ao insular do municipio de Santos, que representa uma pequena parte do seu territorio, tem sua ocupagao consolidada,
abrigando o porto, industrias leves proximas a area portuaria, o centro da cidade e as areas habitacionais ao longo da orla. Adinamica de
ocupacao desta area seguiu a légica de desenvolvimento da cidade, inicialmente pelo porto e posteriormente, pelo desenvolvimento das
atividades turisticas com a ocupacéao da orla pelo prédios residenciais e pelo comércio voltado a atender principalmente os turistas.

Legenda

Area Diretamente Afetada - ADA
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- Avea de Influéncia Direta (AID) - Meios Fisico e Bidtico
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IMPACTOS E MEDIDAS MITIGADORAS

A avaliagao de impactos ambientais € um instrumento de politica ambiental formado por procedimentos capazes de assegurar
um exame sistematico dos efeitos ambientais a ag¢ao proposta e que os resultados sejam apresentados de forma adequada ao publico e
aos responsaveis pela tomada de deciséo.

Essa avaliagao de impactos é realizada por meio da previsao das interferéncias diretas e indiretas que as agoes relacionadas ao
planejamento, implantacao e operagdo do empreendimento produzem no ambiente em suas dimensdes fisica, biolégica e humana.

Ametodologia para avaliagdo dos impactos consiste na identificacao dos aspectos ambientais que poderao sofrer, com as agdes
do empreendimento, modificagdes no ambiente. Os componentes ambientais sobre os quais poderao ocorrer impactos ambientais sao
aqueles abordados nos diagndsticos ambientais, e elencados abaixo, podendo haverimpactos que atingem mais de um componente.

Meio Fisico: ar, solos, aguas subterranea e superficial, relevo, ruido e vibragao;
Meio Biético: cobertura vegetal, fauna terrestre e areas frageis;

Meio Socioecondémico: dinamica populacional, qualidade de vida, infraestrutura de transporte, economia regional, emprego e
renda, patrimdnio historico e arqueolégico.

Critérios para Avaliacao de Impactos

Para a identificagdo e avaliagdo dos impactos foram utilizados os critérios estabelecidos no Manual de Orientagcao sobre
EIA/RIMA da Secretaria Estadual do Meio Ambiente (SMA) e na Resolugado CONAMAN® 01/86, adotando-se os parametros a que segue:

Natureza: positivo, quando resultar em melhoria da qualidade ambiental ou negativo, quando resultar em dano ou perda

ambiental;
Incidéncia: direto, por decorréncia da agdo geradora ou indireta, quando consequéncia de outro impacto ou a¢ao;

Abrangéncia Espacial: localizado, com abrangéncia restrita ao local do empreendimento e seu entorno imediato ou disperso,

quando ocorre de forma disseminada espacialmente;

Temporalidade: temporario, quando ocorre em periodo de tempo claramente definido (por exemplo, apenas durante a fase de
obras) ou permanente, quando age durante a vida util do empreendimento (toda a sua fase de operagao);

Ocorréncia: imediata, quando decorre simultaneamente a agcao geradora ou de médio e longo prazo, quando perdura além do
tempo de duracéo da agéo;
Reversibilidade: reversivel, passivel de adogdo de medidas que restabelecam a condicdo ambiental pré-existente, ou

irreversivel, quando a alteracdo nao pode ser revertida por agdes de intervengao;

Magnitude: indicando a relatividade do impacto gerado frente aos outros impactos, ao quadro ambiental atual da area objeto do

empreendimento.



IMPACTOS POSITIVOS

Impacto

| Descrigao

Avaliagao

Acoes de Gestao

Etapa de Planejamento

Compatibilidade com a
legislacédo municipal

O cumprimento do zoneamento urbano e as
normas municipais de uso e ocupagao do solo
asseguram a conservacao ambiental e
diminuem o conflito pelo uso do solo

Impacto positivo, direto, local, permanente,
imediato, irreversivel. Sua magnitude foi
considerada baixa

Atender a legislagdo municipal e seu
respectivo Plano Diretor

Etapa

de Implantacao

Mobilizacdo de mé&o de obra

Sera necessaria a contratagdo de méo de obra
local para as obras de construgéao civil

Impacto positivo, direto e indireto, regional,
temporario, imediato, reversivel. Sua
magnitude foi considerada alta.

Programa de Apoio a Contratagéo de Mao
de Obra Local

Impactos sobre as atividades
econdmicas

As obras de instalagéo do Terminal
necessitarao da aquisicao de materiais e
senicos especializados na area de construgéo
civil. Serdo contratados fornecedores em todos
os estagios da cadeia produtiva, de insumos a
materiais e pegas industrializadas.

Impacto positivo, direto e indireto, regional,
temporario, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada alta

Programa de Apoio a Contratagéo de Méo
de Obra Local. Agdo de fortalecimento dos
fornecedores locais (setor de comércio e
Senicos)

Etapa de Operacéao

Aumento da arrecadagao de
impostos

Com a construgéo do Terminal, a aquisigdo de
materiais e equipamentos gerara impostos
sobre circulagdo de mercadorias de qualquer
natureza

Impacto positivo, direto, regional,
permanente, médio prazo, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada alta.

Programa de Apoio a Contratagéo de Mao
de Obra Local. Agédo de fortalecimento dos
fornecedores locais (setor de comércio e
Senicos)

Melhora e dinamizagao da
infraestrutura portuaria

O Porto de Santos ampliara sua capacidade e
melhorara sua produtividade, ganhando ainda
mais eficiéncia e competitividade no cenario

nacional e internacional

Impacto positivo, indireto, regional,
permanente, médio prazo, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada alta

Sem medidas e agbes associadas

Disponibilizagdo de espago
fisico para caminhdes e
carretas

A ampliagao de locais de estacionamento de
caminhdes e carretas na regido da llha
Barnabé vai reduriz o congestionamento na
entrada da ilha, melhorando a logistica das
empresas que operam no local

Impacto positivo, direto, local, permanente,
médio prazo, irreversivel. Sua magnitude foi
considerada baixa

Instalagdo de sinalizagdo na estrada de
acesso e dentro do estacionamento para
organizacéo das carretas e caminhdes

Fomento Modal Ferroviario

As operagbes do Terminal contardo com o
Modal Ferroviario, através da interligagcdo do
empreendimento com a malha ferroviaria da

MRS.

Impacto positivo, indireto, regional,
permanente, médio prazo, Irreversivel.
Sua magnetude foi considerada alta

Sem medidas e a¢des associadas




IMPACTOS NEGATIVOS

Impacto

Descrigdo

Avaliagédo

Acgoes de Gestao

Etapa de Planejamento

Geracdo de expectativas
devido ao planejamento e
divulgacéo do
empreendimento

Ansiedade da populagéo, a partir das
primeiras acdes de divulgagdo de um
empreendimento de grande porte

Impacto negativo, indireto, regional,
temporario, imediato, reversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa

Programa de Comunicagéao Social,
destacando que havera priorizagao de
contratagédo de méao de obra local

Etapa

de Implantagdo

Intensificagdo de processos
de dinamica superficial

Ocorrerdo mudangas no terreno onde sera
construido o Terminal, através da supresséo

de vegetacdo, limpeza do terreno e servicos de

terraplanagem.

Impacto negativo, direto, local, temporario,
imediato, irreversivel. Sua magnitude foi
considerada baixa

Programa de Controle e Monitoramento
Ambiental das Obras, demarcando as
areas de canteiro de obras e delimitando e
cercando as areas de APP a serem
preservadas

Alteragdo na qualidade dos
solos e da agua subterranea

A eventual disposi¢ao inadequada de efluentes

liquidos e de residuos soélidos gerados na
obra podera causar a contaminagao do solo e
das aguas subterraneas

Impacto negativo, direto, local e regional,
permanente, imediato, reversivel. Sua
magnitude foi considerada média

Programa de Monitoramento da Qualidade
das Aguas e Programa de Controle e
Monitoramento Ambiental das Obras

Alteragé@o na qualidade das
aguas superficiais

A qualidade das aguas superficiais podera ser
impactada em fungéo da execucédo de uma
série de atividades durante a implantacdo do
terminal

Impacto negativo, direto, regional,
temporario, imediato, reversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa

Programa de Monitoramento da Qualidade
das Aguas e Programa de Controle e
Monitoramento Ambiental das Obras, com
algumas medidas de controle de
sedimentos e de drenagens

Alteragao na qualidade do ar
devido a geragao de poeira

A qualidade do ar podera ser impactada devido

a geracao de poeira durante as obras de
terraplenagem e da movimentagao de
caminhées e maquinas

Impacto negativo, direto, local e regional,
temporario, imediato, reversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa

Programa de Controle e Monitoramento
Ambiental das Obras, com a esperséao de
agua por caminh&o pipa para evitar
suspensédo de poeira

Alteragao na qualidade do ar
devido a emissoes
atmosféricas

A qualidade do ar pode ser alterada pela
movimentagado de maquinas, equipamentos e
veiculos durante as obras

Impacto negativo, direto, regional,
permanente, médio prazo, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada média

Programa de Monitoramento de Emissdes
Atmosféricas e Qualidade do Ar, além da
manutencgdo regular dos veiculos e
maquinas utilizados na obra

Geracéao e disposigédo de
residuos sélidos

A disposicado inadequada de residuos pode
alterar a qualidade das aguas e dos solos,
impactando o meio ambiente na area do
entorno do empreendimento, em ambas as
fases

Impacto negativo, direto, local,
permanente, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa

Programa de Controle e Monitoramento
Ambiental das Obras, Programa de
Educagado Ambiental e Programa de
Gerenciamento de Residuos Sélidos

Alteragéo nos niveis de
ruidos e vibragdes

A implantagcdo do canteiro de obras e
infraestruturas de apoio na fase de construgcéao
do Terminal bem como a montagem de
equipamentos e movimentagédo de veiculos
pesados e leves poderdo aumentar
sensivelmente os niveis de ruido e vibragdes.

Impacto negativo, direto e indireto, local,
permanente, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa.

Programa de Controle e Monitoramento
Ambiental das Obras, Programa de
Monitoramento de Ruidos e Vibragoes.
Além disso restrigdo do horario de
funcionamento das maquinas

Interferéncias em areas
frageis (manguezais)

Mesmo que seja uma area reduzida,
quando considerada toda a area de
manguezais presente no terreno e
na propria regido, a importancia ecoldégica
desses ambientes torna relevante
qualquer atividade

que tenha influéncia direta sobre esses locais.

Impacto negativo, direto, local e
regional, permanente, imediato, irreversivel.
Sua magnitude
foi considerada média

Preservagao da vegetacdo adjacente aos
rios e canais de drenagem
Preservagao do manguezal,
Programa de Monitoramento de Flora
Programa de Plantio Compensatdério
Programa de Controle e Monitoramento
Ambiental das Obras

Perda da cobertura vegetal e
intervengdes em Areas de
Preservacdo Permanente

Em decorréncia da implantagao do
empreendimento praticamente toda a
vegetacdo que recobre a ADA devera ser
suprimida

Impacto negativo, direto, local,
permanente, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada alta

Programa de Controle e Monitoramento
Ambiental das Obras, Programa de
Compensagao Ambiental, Programa de
Plantio Compensatério. Além dos
programas os trabalhadores da frente de
obras deverdo ser treinados para néao
causar interferéncias em areas de
vegetacdo a serem preservadas

Perdas de habitats e
impactos sobre a fauna nativa

As atividades de preparagéo e limpeza do
terreno, terraplanagem e supresséo de
vegetacdo irdo suprimir uma série de habitat
e, consequentemente, poderdo causar
impactos negativos para a fauna local

Impacto negativo, direto, local e regional,
permanente, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada alta

Programa de Controle e Monitoramento
Ambiental das Obras, Programa de
Afugentamento e Resgate da Fauna,

Programa de Monitoramento da Fauna

Terrestre, Programa de Monitoramento da
Avifauna Ameacgada, Programa de
Monitoramento da Biota Aquatica

Desmobilizagéo de
Méo de Obra

Com a finalizagédo das obras do Terminal,
prevé-se o desligamento progressivo
dos trabalhadores empregados nesta etapa.

Impacto negativo, direto e indireto, regional,
temporario, imediato, irreversivel.
Sua magnitude
foi considerada média

Desligamento progressivos dos
trabalhadores,cartas de recomendagéo
para os trabalhadores com boa
conduta para futura realocagéo

Aumento da Pressao
sobre a Infraestrutura de
Servigos Publicos

Durante a fase de obras a contratagéo da
mao de obra privilegiara a populagéo local,
dando preferéncia para as contratacdes no

municipio de Santos

Impacto negativo, direto, regional,
permanente, imediato, irreversivel.
Sua magnitude
foi considerada baixa

Priorizagdo de contratagdo da méao
de obra local, Programa de Apoio
a Contratagcdo de Mao de Obra Local

Interferéncia sobre o
Patriménio Arqueoldgico,
Cultural e Arquitetonico

analitico desse impacto apontou
que ndo ha indicios ou
evidéncias de materiais arqueolégicos
nas areas vistoriadas, onde foi possivel
observar a superficie
do terreno ou o subsolo.

Impacto negativo, direto e indireto, local,
permanente, imediato, irreversivel.
Sua magnitude
foi considerada alta

Programa de Gestao Estratégica do
Patriménio Arqueolégico, programa
de Educacdao Ambiental




IMPACTOS NEGATIVOS

Etapa de Operacgao

Alteracao na qualidade dos
solos e da agua subterranea

Na etapa de operagao a contaminagao das
aguas subterraneas pode ocorrer devido a
vazamento dos produtos armazenados ou na
falta de manuntegao nos pisos e acidentes
com caminhdes

Impacto negativo, direto, local,
permanente, imediato, reversivel. Sua
magnistude foi considerada média

Programa de Controle dos Impactos
Ambientais na Operacdo e Programa de
Monitoramento da Qualidade das Aguas.

Instalagao de bacia de conte¢cao em todos
os tanques

Alteracéo na qualidade do ar
devido a emissdes
atmosféricas

Na etapa de operagao do Terminal estéo
previstas emissdes de compostos organicos
wolateis (COV) na movimentagéo e
armazenamento de liquidos organicos. Na
queima de gas liquefeito de petréleo (GLP) na
caldeira e no Sistema de Oxidagao Térmica de
Vapores (SOTV) também serdo emitidos
oxidos de nitrogénio (NOx). Na movimentag&o
dos granéis solidos estao previstas emissoes
de material particulado.

Impacto negativo, direto, regional,
permanente, médio prazo, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa

Programa de Controle dos Impactos
Ambientais na Operagéo e Programa de
Monitoramento de Emissdes Atmosféricas
e Qualidade do Ar. Além dos programas
serao instalados filtro manga em cada
ponto de transferéncia de granéis sdlidos,
tampas cirulares nas esteiras
transportadoras e blindagem das mesmas
para evitar o derramamento de produtos.
Instalagédo de coluna de absorgéo de gases

Geragao e disposigao de
residuos solidos

Na etapa de operagéo o funcionamento dos
escritorios, a atividade do terminal e as
atividades de manuntegao periddica vao gerar
residuos e consequentemente a necessidade
de sua coleta e disposigao em local
apropriado

Impacto negativo, direto, local,
permanente, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa

Programa de Controle dos Impactos
Ambientais na Operagdo, Programa de
Gerenciamento de Residuos Sélidos.
Instalagéo de coletores especificos para
coleta seletiva

Alteragao nos niveis de
ruidos e vibragoes

As atividades de operagao do Terminal tais
como, carga e descarga de granéis liquidos e
solidos e transporte rodoviario de granéis em

diversos horarios do dia podem causar

impacto nas populagdes vizinhas (humana e

animal) ao empreendimento.

Impacto negativo, direto, local,
permanente, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa

Programa de Controle dos Impactos
Ambientais na Operagéo e Programa de
Monitoramento de Ruidos e Vibragdes

Aumento de areas
impermeabilizadas

A supressao de vegetacao e a instalagao de
piso reduzira consideravelmente a area
permeavel afetando a recarga dos reservatorios

subterraneos

Impacto negativo, direto, local,
permanente, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada baixa

Programa de Controle dos Impactos
Ambientais na Operagdo e Programa de
Gestao Ambiental. Para melhores
resultados dos programas serao instalados
sistema de drenagens eficientes

Aumento dos riscos de
contaminagéao por produtos
perigosos

Na etapa de operacéo as atividades
enwlvendo a movimentagao e armazenamento
de produtos, carregamento e descarregamento
de caminhdes e vagdes e operagdes nas
areas de apoio podem aumentar o risco de
contaminagao por produtos perigosos

Impacto negativo, direto, local,
permanente, imediato, reversivel. Sua
magnitude foi considerada média

Programa de Controle dos Impactos
Ambientais na Operacao, Programa de
Monitoramento da Qualidade das Aguas.
Instalagé@o de bacias de contengdo em
todos os tanques e limpeza imediata das
areas em que houver derrames acidentais

Interferéncia na estrutura
viaria e no trafego rodoviario

Podera haver aumento do transporte rodoviario
de granéis sdélidos e liquidos implicando no
aumento do trafego de caminhdes trazendo e
levando os produtos

Impacto negativo, direto, regional,
permanente, imediato, irreversivel. Sua
magnitude foi considerada média

Programa de Gerenciamento e Controle de
Transportes, Programa de Gestao
Ambiental




PROGRAMAS AMBIENTAIS

Os Programas Ambientais compreendem as medidas mitigadoras indicadas para cada uma das etapas do empreendimento,

concluindo o processo dos estudos e analise dos impactos ambientais relativos a implantagao e operacéo do Terminal.

De acordo com o0 modo de intervengao nos atributos dos potenciais impactos ambientais referentes, as medidas e/ou programas

podem assumir carater:

Preventivo quando compreendem agdes que antecedem ou sao concorrentes a ocorréncia de impactos negativos, certos ou
provaveis, e visam, sobretudo, eliminar, reduzir ou neutralizar a sua magnitude ou abrangéncia. Devem serimplantados antes que ocorra

aagao geradora do impacto (por exemplo, no contexto dos estudos e escolhas na fase de planejamento);

Corretivo quando englobam as a¢des direcionadas a mitigacdo dos impactos ambientais negativos por meio da reparagao de
seus efeitos consumados, compreendendo desde o restabelecimento de condigcbes ambientais minimamente satisfatorias, passando

pelarestauracéo das condi¢des originais, podendo chegar até ao melhoramento das condi¢des originais;

Monitoramento compreendem ag¢des de acompanhamento, espacial ou temporal, devidamente registradas, de ocorréncia,
intensidade e/ou magnitude de impactos ambientais (negativos ou positivos) e/ou do estado dos componentes ambientais potencial ou

efetivamente afetados, de modo a propiciar atomada de decisao para a devida intervencdo sempre que necessario;

Compensacgéo destinam-se a ponderar os impactos ambientais avaliados como negativos ndo mitigaveis ou mitigaveis de forma

insuficiente, de modo a garantir balango ambiental positivo na qualidade do cenario de insercdo do empreendimento.

Programas Ambientais

Objetivos

Responsavel

Programa de Gestdo Ambiental

O objetivo geral é garantir a correta execucéo das obras e a correta execugcdo dos Programas Ambientais desenvolvidos,
criando uma infra-estrutura eficiente que permita identificar, analisar e adotar medidas durante a condugao das obras,
garantindo um padréo elevado de qualidade na implantagcédo e na operagdo do empreendimento, propondo ajustes sempre que
necessario

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Monitoramento da
Qualidade das Aguas

Monitorar a qualidade das dguas superficiais e subterraneas visando verificar os desvios padrdes e limites legais, bem
como alteragdes dos valores observados no diagndstico ambiental. O monitoramento serd feito através de coletas de
amostras de dguas e analises fisico-quimicas

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Gerenciamento de
Efluentes

O Programa tem por objetivo controlar as fontes de ocorréncia de eventuais derramamentos/vazamentos de
efluentes liquidos industriais, domésticos e de dguas pluviais durante as fases de obras e operagdo do futuro Terminal

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Gerenciamento de
Residuos Sélidos

Evitar a disposi¢do inadequada de residuos sélidos domésticos na ADA, tanto na fase de instalagdo como na fase de
operagdo do empreendimento, minimizando assim a possibilidade de contaminagdo do solo, aguas superficias e
subterraneas, por efluentes da decomposicdo dos residuos (chorume) ou pelos préprio residuos.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Monitoramento de
EmissGes Atmosféricas e
Qualidade do Ar

O principal objetivo do programa a serimplantado na fase de implantagdo e operagdo do empreendimento, é avaliar a
emissdo de poluentes gerados nas fontes, além de comprovar a eficiéncia dos sistemas de controle do Terminal, além
de propor medidas para o controle da emissdo de material particulado durante as obras.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Monitoramento de
Ruidos e Vibragdes

Avaliar os nives de ruido e vibragdes nas dreas limitrofes ao Terminal, bem como em algumas comunidades vizinhas,
visando comparar os resultados com os critérios técnico-legais relacionados com o conforto da comunidade e areas
adjacentes.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Comunicagdo Social

Difundir asinformagdes necessarias sobre o empreendimento para esclarecimento publico em geral, orientando as
agdes de comunicagdo social, bem como estabelecer um canal permanente de comunicagdo entre aempresae a
comunidade local

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Educagdo Ambiental

Orientar agdes educativas para que técnicos, trabalhadores, comunidades locais e demais envolvidos com o
empreendimento estejam habilitados a lidar com os impactos ambientais sobre a fauna, flora, patriménio e interagdo
com a populagdo local

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Apoio a Contratagdo
de Mdo de Obra Local

Incentivar a contratacdo de mdo de obra local na fase de ocupagdo das vagas. O Programa devera ainda proporcionar a
comunicagdo entre outras empresas da cadeia produtiva a fim de promover oportunidades de absorgdo de mao de
obra, gerando emprego e renda para a comunidade local, além de possibilitar o aprimoramento educacional dos
futuros empregados da empresa.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda. e
empreiteiras contratadas

Programa de Gerenciamento de
Risco

Atender a legislagdo e normas vigentes, buscando a continua melhoria dos seguintes parametros: minimizar os riscos
de operagdo, garantir a seguranca de seus colaboradores e da comunidade, desenvolver processos e materiais
adequados a preservagdo do meio ambiente, valorizar e preservar o patrimonio da empresa, otimizar o uso dos

recursos disponiveis com foco na seguranga, qualidade e produtividade

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.




Programas Ambientais

Objetivos

Responsavel

Programa de Controle e
Monitoramento Ambiental das
Obras

O programa visa elaborar e aplicar um sistema de gestdo e supervisao ambiental que garanta aimplantagédo do
empreendimento de forma ambientalmente correta. Para tanto, deverdo ser promovidos o efetivo controle dos
impactos ambientais originados na fase de implantagdo, a rigorosa observancia a conservagdo dos recursos naturais e
o cumprimento da legislagdo e normas ambientais vigentes.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda. e
empreiteiras contratadas

Programa de Prevencgdo e
Controle de Processos Erosivos

O programa tem por objetivo elencar as agdes operacionais preventivas e corretivas destinadas a promover o controle
dos processos erosivos decorrentes da obra, e evitar problemas de desestabilizagdo de obras de movimentagdo de
solo.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda. e
empreiteiras contratadas

Programa de Recuperagdo de
Areas Degradadas

Adotar medidas que possibilitem a recuperagdo das areas degradadas, com vistas a promover condigdes que
permitam a manutenc¢do da qualidade ambiental, resgatando elementos da paisagem, e restabelecer a relagdo solo,
dgua e planta nas dreas atingidas, recompor equilibrio em zonas porventura desestabilizadas, controlar os processos
erosivos e minimizar o fornecimento de sedimentos e a degradagdo ambiental e realizar o monitoramento das areas

durante a execugdo das obras.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Afugentamento e
Resgate da Fauna

Evitar a perda de individuos da fauna durante as atividades de supressao vegetal, mitigando os efeitos negativos
dessa atividade sobre a fauna, afugentando os animais para areas preservadas do entorno ou deslocando os mesmos,
quando tal procedimento se fizer necessdrio.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda. e
empreiteiras contratadas

Programa de Monitoramento da
Fauna Terrestre

Monitorar a fauna terrestre na Area de Influéncia Direta do empreendimento, avaliando os reais impactos que as
comunidades faunisticas sofrerdo com a implantagdo do empreendimento, através de possiveis alteragdes nos
parametros bioldgicos dessas comunidades ao longo do tempo.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Monitoramento da
Avifauna Ameacgada

Monitorar as populagdes de gavido-asa-de-telha (Parabuteo unicinctus) e o papagaio-moleiro (Amazona farinosa) na
Area de Influéncia Direta do empreendimento, avaliando os reais impactos que essas populagdes sofrerdo com a
implantagdo do empreendimento, assim como o status de conservagao das mesmas na regidao.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Monitoramento da
Biota Aquatica

Monitorar a estrutura e composi¢do de grupos componentes da biota aquética de modo a acompanhar as alteragées
naturais e as possivelmente causadas pelo empreendimento.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Monitoramento da
Flora

Monitorar as populagdes vegetais na Area de Influéncia Direta do empreendimento, em fungdo dos potencias
impactos negativos exercidos pela implantagdo do empreendimento sobre as comunidades.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Reposic¢do Florestal

Compensar os impactos derivados da perda de vegetagdo nativa pelaimplantagdo do empreendimento, assim como
atender a legislagdo ambiental vigente.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.

Programa de Compensacgdo
Ambiental

Subsidiar a Camara de Compensagdao Ambiental da Secretaria do Meio Ambiente acerca da definigdo da destinagdo dos
recursos provenientes da compensagdo ambiental, apresentando informagdes relevantes das Unidades de
Conservagdo passiveis de receberem os referidos recursos, conforme definido na Lei Federal n 9.985/00 (SNUC)

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda. Com
definicéo pela Camara de
Compensacédo Ambiental

Programa de Protecdo do
Patrim6nio Arqueoldgico,
Historico e Cultural

Definir e caracterizar compartimentos topomorfolégicos de acordo com o potencial arqueolégico, equacionando as
interpretagGes tematicas compativeis; intensificar o reconhecimento de terreno e o levantamento intensivo nos
compartimentos com potencial arqueoldgico positivo; prevenir danos sobre estrutura e material arqueoldgicos
eventualmente descobertos durante aimplantagdo do empreendimento; avaliar o grau de significancia cientifica do
achado fortuito por meio de prospecgdo arqueoldgica

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda. e
empreiteiras contratadas

Programa de Controle de
Impactos Ambientais na
Operagdo

Elaborar e aplicar um sistema de gestdo e supervisdo ambiental que garanta o desenvolvimento das atividades
rotineiras do terminal na sua fase de operagdo, de modo eficiente, seguro e ambientalmente correto. Para tanto
deverdo ser aplicados concomitantemente a este Programa demais programas ambientais de monitoramento e

controle na fase de operagao.

SANTORINI Terminais e
Armazéns Gerais Ltda.




CONCLUSAO

Aelaboragao do Estudo de Impacto Ambiental (EIA) permitiu a identificagdo das interferéncias ambientais inerentes a construcao
e operacao do Terminal Santorini, a serimplantado no Sitio Guarapa, Municipio de Santos, Estado de Sao Paulo, pela Santorini Terminais
e Armazéns Gerais Ltda. O EIAe o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA) subsidiaréo a avaliagéo do Orgdo Ambiental licenciador, isto &,
a Companhia Ambiental do Estado de Sao Paulo (CETESB) no que tange a definicdo da viabilidade ambiental do empreendimento e a
consequente emissao da Licenga Prévia (LP).

Quanto a natureza dos impactos identificados e avaliados, seis deles foram classificados como positivos e incidentes sobre o
meio socioecondmico. Com relagdo aos ambientes naturais (meios fisico e biético), os dezoitos impactos avaliados terao efeito negativo
sobre os meios. Deve-se observar que estes impactos sdo, em sua maioria (17/18), de baixa ou média magnitude e somente um dos
impactos negativos incidentes sobre o meio bidtico foi considerado como de alta magnitude, relacionado a alteragao da paisagem devido
asupressao de vegetacao.

Dentre os onze impactos incidentes sobre o meio socioecondmico, cinco foram considerados negativos. De modo geral, estes
foram avaliados como regionais, imediatos, diretos, permanentes e irreversiveis. Trés impactos incidentes sobre este meio foram
considerados como de alta magnitude e destes, dois sdo impactos positivos, de abrangéncia regional, e referem-se a melhora e
dinamizagao da infraestrutura portuaria e a geracdo de empregos e renda, este beneficiando ambas as fases do empreendimento,

construtiva e operacional.

Para o meio socioeconémico, destaca-se ainda o impacto positivo relativo ao aumento da arrecadacao de impostos para a regiao,
tanto nas fases de implantagao como de operacédo do empreendimento. Outro efeito positivo, em escala local, refere-se a disponibilizacao
de espaco fisico para caminhdes e carretas, devido ao consideravel espacgo destinado a estacionamento para veiculos deste porte
previsto no projeto do Terminal Santorini.

Aimplantagéo das Medidas e Programas Ambientais sera detalhada futuramente no Projeto Basico Ambiental (PBA) em acordo
com as legislagcdes ambientais vigentes. Os Programas Ambientais serdo submetidos a avaliacdo do 6rgao competente para fins de
obtencdo de LI (Licenca de Instalagédo), quando a adogao dos seus procedimentos promovera a compatibilizagao do futuro Terminal com
a protecdo ambiental permitindo, desta forma, a implantacdo do empreendimento considerando as praticas de gestao ambiental

adequadas a minimizacao dos impactos e controle dos riscos ambientais associados.
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